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Riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama viadukti imberehitamine ja Rahula kogujatee pdhiprojektiga kavandatav tegevus
T66 osa: Rahula kogujatee ehitus
KMH eelhinnang

1. Sissejuhatus

Kdesolevaks tooks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama viadukti
Umberehitamise ja Rahula kogujatee ehitusprojekti (ihele osale — Rahula kogujatee ehitusprojektile.
Kavandatav tegevus paikneb Harju maakonnas Saue ja Saku valla piiril (joonis 1.1).

Kiesolev t&66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg juhtimisel.
Toos kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodat mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju hindamise (edaspidi ka KMH) algatamise
vOi algatamata jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kdesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse hindamisel.

T66 koostamisel on lahtutud projekti tehnilisest kirjeldusest ning projekti seletuskirjast ja joonistest
seisuga november 2024.
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2. Taust ja seadusandlikud aspektid

KMH vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (edaspidi
ka KeHJS)!. Vastavalt seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnamdju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam©&ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi muutmise pohjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnamdéju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pdohjal vilistatud, et sellega voib
kaasneda eraldi véi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline ebasoodne mdju Natura 2000
vOrgustiku ala kaitse-eesmdrgile, ja mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks
otseselt vajalik.

§ 2! Keskkonnaméju

Keskkonnamdju kdesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega voi strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu véi kaudne méju keskkonnale,
inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile véi varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnam©dju on oluline, kui see voib eeldatavalt liletada mdéjuala keskkonnataluvust, phjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripérandi voi
vara.

$ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse véi pikema peamaandumisrajaga lennuvdilja, lle kiimne kilomeetri
pikkuse nelja séidurajaga tee plistitamine voi lihe voi kahe séidurajaga tee ehitamine vihemalt nelja
sOidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kédesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja
andma eelhinnangu selle kohta, kas jirgmiste valdkondade tegevusel on oluline keskkonnaméju:
10) infrastruktuuri ehitamine voi kasutamine;

18) vee erikasutus*

Lisaks KeHJS § 6 10ige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse maarusega nr 224
»,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu“? (edaspidi ka maarus nr 224) kehtestatud tipsustatud loetelu, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaiju.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/110102024009

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009

* Vee erikasutamise vajaklikkust otsustab Keskkonnaamet
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Vastavalt maarusele nr 224:

$ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamaoju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri ehitamise valdkonda
kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine voi laiendamine, vdlja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus-
ja aeglustusradade, péérderadade, tagasipdorde kohtade, lilekdigukohtade, objekti ligipddisuks
vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 l6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul.

Kaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 I0ikes 1 loetletud tegevuste hulka, mille
puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise vdi kasutamisega” (KeHJS § 6 1dige 2, p 10) ning
vastavalt VV maarusele nr 224 §13 p 8 kohase tegevusega (kuna vastavalt seletuskirjale toimub uue
teeldigu rajamine olemasolevast sdiduteest eemale).

Vastavalt KeHJS:

§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jirgmise teabe:

1) tegevuse eesmidirk, iseloom ja fiiiisilised nditajad ning asjakohasel juhul vajalike lammutustééde
kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;

3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta, arvestades
eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jadtmeteket, kui see on asjakohane, ning loodusvarade,
eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, Idhtudes kédesoleva paragrahvi lbike 5 alusel kehtestatud néuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste voi vbetavate keskkonnameetmete kohta,
millega kavandatakse viltida voi ennetada muidu ilmneda véivat olulist ebasoodsat
keskkonnamaju.

(2) Kdesoleva paragrahvi ldikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja arvestama
varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2* nimetatud eelhinnangu arendaja esitatud
ja muu asjakohase teabe alusel ning IGhtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamdojust.

(5) Kdesoleva seaduse § 6 l6igetes 2 ja 21 nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud néuded kehtestab
valdkonna eest vastutav minister médrusega nr 31.3

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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§ 11. Keskkonnamoju hindamise algatamine ja algatamata jéitmine

(2?) Enne kdesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja l6ikes 2 viidatud
tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab otsustaja kiisima seisukohta
koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju
hindamise algatamise véi algatamata jéitmise otsuse eelnéu.

Kaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamaju hindamise
algatamise vajalikkuse hindamisel. Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruse nr 31 , Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” (edaspidi ka
maarus nr 31) nGuetest.
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Projekti koostamise pohieesmargiks on Saue vallas asuva olemasoleva 2+2 sdidurajaga riigitee 4
Tallinn-Parnu-lkla [digul km 17,7-20,0 maanteeldigu liikluslahenduse vastavusse viimine
kiirusreziimiga 120 km/h ning liiklusohutuse taseme tdstmine, km 19,85 Rahula tagasip66rdekoha
likvideerimine ja kogujatee ehitus.

Alljargnevalt on esitatud kavandatava tegevuse detailsem kirjeldus, vastavalt projekti seletuskirjale.

Plaani- ning vertikaallahendus

Kdesoleva projekti raames rajatakse kogujatee ja sellega paralleelne kergliiklustee koos
valgustusega orienteeruvalt I8igus PK 7+89 kuni 9+55. Ulejadnud kergliiklustee 18ik Rahula-Saku
teest kuni kdesoleva projektiga projekteeritud kergliiklusteeni koos valgustusega rajatakse
eraldiseisva projekti alusel.

Uue kogujatee ristldike valimisel on ldhtutud jargnevast: tegemist on kdrvalmaanteega,
projektkiirus 70 km/h (osaliselt 50 km/h) ning liiklussagedus on <4000 a/606p.

Kogujatee algus on kavandatud selliselt, et nahtavuskolmnurgad Rahula-Saku teel oleksid tagatud.
Kogujatee 10pp on kokku viidud olemasoleva Saku-Kanama teega (plaanigeomeetria |6igu 18pus
projektkiirusele 50 km/h).

Vaikese raadiusega kdverate korral on projekteeritud sdidutee laiendid 1,0m ja 0,60m, raadiused
vastavalt 60m ja 105m. ViraaZz 4% on projekteeritud kolme kurvi (R=60m;R=300m ja R=105m).

Sademeveed on juhitud tee kdrval asuvatesse pikikraavidesse voi kohtades, kus maapind langeb
teest eemale, maapinnale.

PK 7+52 ja PK 9426 on projekteeritud kiinnised. Kiinniste parameetrid vastavalt projektkiirusele 50
km/h.

Kdrvalmaanteel nr 11345 Rahula- Saku teele on projekteeritud tee telg olemasoleva telje asukohta.
Vdikese raadiusega kdverale on projekteeritud viraaz 4% ja soidutee laiend parempoolsele
sOidurajale (sisekurvi).

Riigiteel nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 19,8 asuv tagasipddrde koht varustatakse tokkepuudega ning
suletakse tavaliikluse jaoks. Tokkepuude slisteemi on voimalik kasutada erijuhtudel.

Projektis on ette nahtud 5 jalgteelili rajamine. Kdesoleva projektiga ehitatakse valja jalgratta-ja
jalgtee (edaspidi ka JJT) kogujatee kérvale vahemikus Pk 7+98 — 9+55 paremale poole teed. Kuni Pk
8+81 on JIT sbiduteest eraldatud ~4m laiuse eraldusribaga, |6igu |Gpus on JJT toodud sGidutee
korvale ja eraldatud sdiduteest darekiviga. JJT IGpp viiakse kokku varem projekteeritud JJT-ga.
Uhendamaks kogujatee dirset JJT-d bussipeatustega on projekteeritud jalgteeliilid.

Mullat6od

Kuna valdavalt sailib olemasolev teepinna korgus teel 11345 Rahula- Saku ja 11425 Kanama-Saku
projektiga haaratud alal, seisneb mullatééde peamine maht olemasoleva konstruktsiooni ja
aluspinnase valjakaeves projektse konstruktsiooni péhja kdrguseni. Mulde ehitust esineb kogujatee
ning jalgteede rajamisel.

Projekteeritud katendikonstruktsiooni all tuleb olemasolev véi projekteeritud mulle planeerida 4,0%
kahepoolse poikkaldega.

Mulde nélvused on Gldjuhul 1:2, mnt nr 4 laiendustel, kus puudub porkepiire, on ndlvus 1:4.
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Parast mullatoode I16ppemist on ette nahtud mulde nélvad planeerida.

Objektilt saadav Ulearune kasvupinnas on ette ndhtud ladustada Kanama tee 2\\Pearnanurga
kinnistule kogujatee katteservast ~11,5m kaugusele 6m laiuse ja 2m kdrguse vallina. Ladustatava
pinnase maht on ligikaudne ja tapsustub ehituse kaigus.

Majaka kinnistu territooriumil lammutatavate hoonete Umbruses on ettendahtud nahtavuse
parandamiseks olevat maapinda siivendada.

Veeviimarid
Kraavid

Projektis on ette nahtud kaevata uued pikikraavid kohtades, kus tee paikneb siivendis. Kuna
Umbritsev maapind on tasane ja sademevett pole kuhugile juhtida, siis on kraavid null-kaldega
imbkraavid.

Pk 6+59 vasakul paikneb Mnt 4 all truup @1,0m. Truubi valjavool on kogujatee poole. Kuna maapind
on tasane ja vett pole kuhugile suunata, siis on mnt 4 ja kogujatee vahele projekteeritud laia pdhjaga
(2m) ja null-kaldega kraav.

Ehitaja peab arvestama, et kraavide kaevamine suurte mehhanismidega ei pruugi olla igal pool
voimalik. Kitsaskohtades peab ehitaja leidma t60de teostamiseks vdiksemad masinad v. vajadusel
teostama t66d kasitsi (nt. puude vahel, posti ja toe vahelt labiminekul jmt). Kraavide kaevamisel
liinimastide Iaheduses tuleb mastid vajadusel ehitustodde ajaks kindlustada.

Kraavidest valjakaevatavat pinnast on kasitletud kui ehituseks sobimatut pinnast, mis tuleb
teisaldada. Juhul kui Tellija on ndus, teemaa-ala on piisavalt lai, reljeefilt sobiv ning ei takista muid
ehitustoid, voib kraavidest valjakaevatava pinnase korralikult planeerida kdrvalasetsevale tee maa-
alale, ent hoonestatud aladel, kitsendatud tingimuste korral ja nende maaomanike maadel ning
naabruses, kes kooskdlastusega pole andnud nousolekut pinnase laialiplaneerimiseks nende maale,
on see keelatud ning pinnas tuleb dra vedada.

Truubid

Projekteeritaval kogujateel on Pk 6+48 ette ndhtud lks truup @0,6m. Truup on null-kaldega ja ette
ndahtud mnt 4 ja kogujatee vahel asuva kraavi taitumise korral toimima Ulevooluna. Truubi
valjavoolu otsa on kujundatud lehter kuna tulenevalt kdrguste vahest on truubi ots seal allpool
olevat maapinda.

Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse ehitamise,
truubi paigaldamise ja tagasitdite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine kraavis, vajadusel teha
veetorjet kaeviku kuivana hoidmiseks.

Sademevee kanalisatsioon

Projektiga haaratud alal on ette ndhtud lahendada sademevete drajuhtimine projekteeritud kiinnise
juurest. Kiinnise ette on projekteeritud sademevee neelukaev koos viljavooluga tee korval
paiknevale haljasalale. Neelukaevu juhitakse sademevesi tee vertikaalplaneeringuga.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, 0hku ja vette.
Paratamatult tekib ja ehitustegevuse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb nii lammutamise kui ka
ehitusega miira, vibratsiooni ja I6hna levimine ldhipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse
tekkimist ette naha ei ole.
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Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi). Tee ja
rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja kasutamise
keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade taiendavat ammutamist
ette ei nahta. Projektiala piirkonnas taiendav ebasoodne mdju puudub.

Iga ehitustegevusega kaasneb ka energiakulu. Antud juhul on tegemist tavaparase teeprojektiga,
mille energiakulu ei ole alust pidada ebaproportsionaalselt suureks, arvestades projekti vajadust, s.t
otseselt projekti energiakasutusest ei tulene olulist keskkonnamaju.

-/ =

{Propkioeriav Kogujates]|

SAUE kila

Joonis 3 Kavandatav tegevus. Alus: Riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama viadukti imberehitamise ja Rahula kogujatee
ehitusprojekt, Rahula kogujatee. Seletuskiri, Reaalprojekt OU, t66 nr P24015
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4. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja kavandatava tegevusega
kaasnev potentsiaalselt oluline keskkonnamoju

Kdesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava (riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama
viadukti mberehitamise ja Rahula kogujatee ehitusprojektile (tdpsemalt Rahula kogujatee
ehitusprojekti)) véimalikku keskkonnamdju, mitte ilmtingimata piirkonnas juba olemasoleva liikluse
ja taristu kogumdju. Projekti realiseerumisel pareneb kasitletaval 16igul sdidumugavus ja
liiklusohutuse tase, millel on keskkonnale (labi dnnetuste ohu vahenemise) ka positiivne maju.

Alljargnevalt on kirjeldatud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille osas on teeprojektide puhul
ebasoodsa moju avaldumise oht tdenaolisem voi mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku
mdoju leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peattikis 5.

Kdesolevas eelhinnangus mdjude analtisimisel on (eel)hinnatud ja arvesse vdetud kaiki
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 , Eelhinnangu sisu tapsustatud néuded” sisalduvaid
punkte. Vastavalt maarusele on arvesse voetud ka véimaliku mdju suurust, mdjuala ulatust, moju
ilmnemise tdendosust ja aega, mdju laadi ja tugevust, kestust, sagedust, péérduvust, vdimalikke
koosmadjusid (sh kumulatiivset mdju) ja suurdnnetuste voi katastroofide ohtu. Piirililest moju
projektiga kavandatavate tegevustega ei kaasne.

4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega, moju maakasutusele

Kavandatav tegevus asub Harju maakonnas Saue ja Saku valla piiril.

Harju maakonnaplaneeringu? seletuskirjas ei ole spetsiifiliselt kdesolevas eelhinnangus kisitletud
kavandatava tegevuse kohta suuniseid antud, kuid seletuskirjas on antud Uldised tingimused
maanteevorgu arendamisele - nt tagada tuleb maanteevorgu kvaliteedi parandamine ja liikluse
turvalisus lahtuvalt maantee klassist, tee funktsioonist asustusstruktuuris, liikkluskoormusest, tee-
ehituse ja -hoiu majanduslikest kaalutlustest, kergliikluse vajadustest ning keskkonnahoiust;
maanteede labilaskvuse parandamiseks on oluline maanteede rekonstrueerimine.

Maakonnaplaneeringus on muuhulgas toodud ka jargmised lldised pdhimotted kergliiklusteede
kavandamisel - nt kergliiklusteede tdapsemal kavandamisel on soovitav kaaluda vdimalusi
kergliiklustee mootorsdidukiliiklusest eemale viimiseks, eelkdige tiheda liiklusega maanteede dares,
et tagada kergliikleja jaoks meeldivam keskkond.

Maakonnaplaneeringu ,Tehnilised vorgustikud” joonis ning varasemad maakonnaplaneeringut
tapsustavad teemaplaneeringud ,Harjumaa kergliiklusteed“> ja ,P8himaantee nr 4 (E67) Tallinn-
Parnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0"® nievad antud asukohta ette
maantee darse koguja- ja kergliiklustee trassikoridori (vt joonis 4.1).

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78, https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-
maakonnaplaneering-2030/

5 Kehtestatud Harju maavanema 24.04.2012 korraldusega nr 697 ja uuendatud Harju maakonnaplaneering 2030+ koostamise raames.
6 kehtestatud Harju maavanema 14.11.2014 korraldusega nr 1-1/2133-k
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https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-maakonnaplaneering-2030/
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Joonis 2 Viljavote Harju maakonnaplaneeringu ,,Tehhilised vorgustikud“ kaardilt (vasakul) ning Harju
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha
tapsustamine km 12,0-44,0" kaardilt (paremal). Kavandatava tegevusega asukoht on tdhistatud punase noolega.

Tulenevalt projekti eesmargist voib 6elda, et kavandatav tegevus on maakonnaplaneeringus ja
teemaplaneeringutes maaratud eesmarkide ja suunistega kooskdlas, kuna kogujatee rajamisega
parandatakse maanteevorgu kvaliteeti ja tOstetakse liikluse turvalisust.

Saku valla Uldplaneeringu seletuskirja’ kohaselt on valda labivatest riigiteedest suurima
liilklussagedusega on pohimaanteed Tallinn-Parnu-lkla (nr 4) ja Tallinna ringtee (nr 11) ning
tugimaantee Tallinn-Rapla-Tiri (nr 15). P6himaanteed Gihendavad pealinna teiste suurte linnadega,
neid omavahel ja tdhtsate sadamate, raudteesGlmede ja piiripunktiga. Pohimaanteedel on
prioriteediks labiv liiklus ning kiire lhenduse tagamine regioonide vahel. Saku valla tldplaneeringu
seletuskirjas on toodud muuhulgas jargmised lildised p6himotted:

= liiklusohutuse ja sdidusujuvuse tagamiseks ei ole pGhimaanteedele nr 4 ja nr 11, tugimaanteele
nr 15 ja korvalmaanteele nr 11420 (perspektiivis 2+2 maantee |8ik) uusi samatasandilisi
ristumiskohti rajada lubatud. Liitumine pohimaanteedega toimub ainult kas tldplaneeringuga
kavandatud voi hilisemas etapis (eri)planeeringuga kavandatud s6lmede kaudu. Olemasolevad
Uksikute kinnistute ristumiskohad sailivad senise maakasutuse tarbeks ega jaa pikas
perspektiivis kasutusele. Mahasdidu likvideerimisega kaasneb vajadus uute koguja- ja/voi
juurdepadsuteede rajamiseks.

= riigiteedel, mille liiklussagedus liletab 6000 autot 66pdevas, tuleb juurdepaasud tagada kohalike
teede voi kogujateede kaudu.

Saku valla Gldplaneeringus on toodud samuti tldised pdhimdtted jalgratta- ja jalgteede rajamiseks -
nt kergliiklus on keskkonnasaastlik, kdikidele vanusgruppidele sobiv liikumisviis, mis on oluline
ohutute lihiliikkumiste vdimaldamiseks. Uldplaneeringuga planeeritakse tdiendavalt jalgratta- ja
jalgteid eesmargiga tagada kergliiklejatele mugav ja ohutu liikkumisvéimalus sihtpunktist sihtpunkti,
millega kavandatav tegevus on kooskdlas.

7 https://www.sakuvald.ee/documents/379795/22543434/Saku_YP_Seletuskiri.pdf/c15b5329-ecf7-4d8d-ad06-f634c2b1e388
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Maakonnaplaneeringu ,Ruumilised vaartused” ning Saku valla lldplaneeringu ,Uldplaneeringu
veebikaart” kaartide alusel ei jaa kavandatav tegevus rohevdérgustiku ega vaartusliku maastiku
aladele.

Kokkuvottes voib telda, et kavandatav tegevus on maakonnaplaneeringus ja Uldplaneeringus
maaratud Uldiste eesmarkide ja suunistega kooskdlas, kuna projektiga parandatakse maanteevorgu
kvaliteeti ja tOstetakse liikluse turvalisust.

Projektlahenduse puhul mahutatakse lahendus véimalusel olemasoleva teemaa (katastriliksuse)
piiresse, aga vajalik on ka transpordimaa osaline laiendamine ja selleks maa vodrandamine.

Tegemist pole olulise keskkonnamdjuga KeHJS mdistes, kuna védrandamisel tuleb tagada osapoolte
vahelisel kokkuleppel véi sundvdédrandamise protsessi kdigus diglane hivitis vastavalt kinnisasja
avalikes huvides omandamise seadusele?.

Strateegilises plaanis on projekteeritava tee maavajaduse ja sellega kaasnevate méjudega ka juba
arvestatud, kuna tee asukoht on maaratud kérgemal asetsevate strateegiliste dokumentidega.
Sellest tulenevalt ei ole peamine maakasutusele avalduv mdju otseselt kdesoleva projekti mdju.
Projektil oluline ebasoodne mdju maakasutusele puudub.

4.2. Moju looduskaitseobjektidele

Eesti looduse infoslisteemi (edaspidi ka EELIS) andmetel alusel ei jaad kavandatava tegevuse ldhedale
looduskaitseseaduse alusel kaitstavaid loodusobjekte. Lahim registreeritud vaartuslik loodusobjekt,
Natura elupaik 6280* (lood ehk alvarid), leiukoht jaab kavandatavast tegevusest ca 300 m
kaugusele. Natura elupaikadena kasitletakse alasid, mille puhul on tegemist Ule-euroopaliselt
ohustatud ja haruldaste elupaikadega. Elupaik on looduslike tingimuste kogum, mis on vajalik, et liik
vOi selle asurkond (populatsioon) saaks selles kohas elada. Antud elupaik Natura 2000 vérgustikku
ei kuulu.

Loopealsed ehk alvarid (lood, paepealsed, kadakased karjamaad) on 6hukese lubjarikka mullaga
pool-looduslikud rohumaad, mis on peamiselt levinud ordoviitsiumi vdi siluri paekivi avamusaladel.
Loopealsed on poollooduslikud kooslused ehk parandkoosluste teke ning plisimine on tihedalt
seotud inimtegevusega, eelkdige karjatamisega (ajalooliselt enamasti lammaste ja hobustega).
Alvarite peamisteks ohuteguriteks on kinnikasvamine ja vaetamine.

Arvestades asjaolu, et projektiga plaanitavad ehitustodd ei hdlma elupaika ohustavaid tegureid,
ehitust66d on lokaalse mdéjuga ja mdjuala piirdub kavandatavate ehitustodde asukohaga, ei ole
pohjust eeldada elupaigale olulist ebasoodsat moju.

4.3. Voorliigid
Andmebaasi EELIS andmetel paikneb kavandatav tegevus havinud Sosnovski karuputke koloonia
(VLL1002895; vt ptk 4.4 joonis 4.4) alal. Karuputke taimed on mitmeaastased ning Uks taim vaib

toota kuni 100 000 seemet. Seemnealged valmivad edasi ka parast taime maha niitmist
(jarelvalmivad) ja seemned pilsivad idanemisviimelised isegi 10 aastat. Seet6ttu ei piisa vaid

8 https://www.riigiteataja.ee/akt/KAHOS
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karuputke taimede niitmisest ja tagada tuleb karuputke kolooniates pinnasega toimetamisel selle
teadlik Gmberpaigutamine.

Seoses teede ehitusega on Keskkonnaamet oma 21.11.2017 kirjas nr 7-9/17/6992 andnud
Transpordiametile (varasemalt Maanteeametile) soovitused, mida teeprojektidel arvesse votta.
Kirjas on vdlja toodud muuhulgas jargmist:

Kuna viimastel aastatel on hoogustunud tee-ehitus, sh kergliiklusteede ehitus, siis on mitmeid
kolooniaid, mis on jédnud ehituse ,alla”. Keskkonnaametil (KeA) puudub teave, mida tehakse
pinnasega, mis eeldatavalt kooritakse ja mis sisaldab nii karuputke seemneid kui juuri. Kuigi
seadusandlus ei néua voorliikide leiukohas tegevuse kooskblastamist, oleks véga vajalik nii
Keskkonnaameti kui Maanteeameti poolt sellele téhelepanu péérata.

Karuputke koloonia pinnase koorimisel tuleks pinnas véimalusel paigutada tee didirde kindlasse kohta
ehitustééde Ibpufaasis (mullatééd) voi viia téiesti uude kokkulepitud kohta (nt Ildhimasse
teadaolevasse kolooniasse riigimaal).

Koige kindlam oleks enne tédde algust objektil koost66s Keskkonnaameti spetsialistiga eemaldada
koigepealt karuputke seemnete ja juurtega pinnas, et see ei ldheks segamini lilejéiéinud pinnasega ja
laotada Keskkonnaameti spetsialisti poolt ette ndidatud kohta. Nii saab viiltida karuputke levimist
tdiesti uutesse kohtadesse.

Soovitatav on enne toode algust Keskkonnaametiga lihendust votta ning leppida kokku tapsed
meetmed voorliigi leviku tékestamiseks.

4.4. Moju kultuurivaartustele

Kultuurimalestiste riikliku andmebaasi andmete alusel jadb |dhim kultuurimalestis -
arheoloogiamalestisena registreeritud Kultusekivi (registri kood 18954) kavandatavast tegevusest
enam kui 90 m kaugusele, malestise iimber on ka kinnismalestise kaitsevoond 50 m, nii malestis kui
ka kaitsevoond jadvad kavandatavast tegevusest teisele poole pShimaanteed (vt joonis 4.4).

Muinsuskaitseamet on oma 19.04.2021 kirjaga nr 1.1-7/962-1 andnud arvamuse
projekteerimistingimuste eelndule, milles annab muuhulgas jargmised tingimused:

Riigitee 4 Tallinn-Pédrnu-lkla km 18,81 ja km 19,85 ristmike vahelisel I6igul ei asu riikliku
kaitse all olevaid midlestisi ega nende kaitsevééndeid. Palume projekti lisada
arheoloogiliste leidude hoiatus. Pinnasetéédel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste
leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku véimalusega. Muinsuskaitseseadusest
tulenevalt (§ 31 Ig 1, § 60) on leidja kohustatud té6d katkestama, jétma leiu leiukohta
ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

Kirjeldatud tingimusega tuleb projekti ellu viies arvestada.

Arvestades kavandatava tegevuse mahtu ja kaugust muinsuskaitsealusest objektist, vdib delda, et
kavandataval tegevusel puudub oluline mdéju kultuurivaartustele.
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Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine muinsuskaitselise objekti ning havinud Sosnovski karuputke koloonia
suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024

4.5. MGju pohja- ja pinnaveele

Kavandatava tegevuse mojupiirkonda ei jaa Ghtegi veekogu veeseaduse § 3 mdistes.

Kavandatav tegevus paikneb kaitsmata pdhjaveega alal. Kavandatavale tegevusele l|ahimad
puurkaevud PRK0052172 ja PRK0018490 jaavad enam kui 70 m kaugusele projekteeritavast teest
(vt joonis 4.5). Puurkaevule PRK0O018490 on kehtestatud 50 m ulatuse sanitaarkaitseala ning
puurkaevule PRK0052172 hooldusala 10 m ulatuses. Sanitaarkaitsealale ja hooldusalale projektiga
tegevusi kavandatud pole.

Projektis on ette nahtud kaevata uued pikikraavid kohtades, kus tee paikneb siivendis. Kuna
Umbritsev maapind on tasane ja sademevett pole kuhugile juhtida, siis on kraavid null-kaldega
imbkraavid. Veeseaduse § 129 Ig 3 ei kdsitata sademevee suublasse juhtimisena sademeveest
vabanemiseks kasutatavaid looduslahedasi lahendusi, nagu rohealasid, viibetiike, vihmaaedasid,
imbkraave ja muid lahendusi, mis vdimaldavad sademeveest vabaneda eelkdige
maastikukujundamise kaudu, valtides sademevee reostumist. Projekteeritaval kogujateel on
Pk 6+48 ette ndhtud paigaldada (iks pShitee truup. Kuna truup paigaldatakse kraavi, mis ei ole
veeseaduse § 3 mdistes veekogu, siis pole veeseaduse § 196 kohane veekeskkonnariskiga tegevuse
registreerimine vajalik.
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Teedelt ja tdanavatelt drajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid
(peamiselt raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele, tuleks
sademevee kaitlemise vajadust anallilisida (riski hindamine) alates liiklussagedusest 15 000 autot
o6paevas’. Uue kogujatee valimisel on ldhtutud liiklussagedus on <4000 a/66p. Kuna liiklussagedus
kdesoleva projekti alal on suurusjarkudes vaiksem kui eelmainitud soovituslik piirmaar, pole pohjust
eeldada ohtu pdhjaveele kdesolevalt teelt dra juhitava sademevee tulemusena.

Arvestades, et tegemist on kaitsmata pOhjaveega alaga, peab ehitustegevuse ajal ehitusmasinate
parkimine, tankimine, hooldus ja muu reostusohtlik tegevus toimuma kindlasti selleks ette nahtud
kovakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud
saasteainete sattumine pinna- ja pOhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised
kontorid, laod, asfalditehased, té6kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate
parkimiskohad on soovitatav rajada kaevudest kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja
objektide paiknemine kaevude ldhedal on valtimatu, tuleb t66de teostajal olla tdhelepanelik ja
kavandada tookorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumine pinnasesse ja vette.

Tookorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Kirjeldatud p6himdotteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi arvestades alust
eeldada olulist mgju piirkonna pinna- ja pohjaveele.

DY
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Joonis 4.5 Kavandatava tegevuse paiknemine ldhimate puurkaevude suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024

9 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
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4.6. Miira, vibratsioon, 6hukvaliteet, valgustus

Projektiga kavandatakse uue kogujatee rajamist. Rajatavale uuele teeldigule lahimad elu- voi
Uhiskondlikud hooned jaavad ca 20 m kaugusele teest, kuid rohkem mdjutab piirkonna
muraolukorda suure liikluskoormusega Tallinn-Parnu-lkla maantee.

Kavandatava tegevuse kavandamise eelmises etapis, eelprojekti koostamise raames teostati
eraldiseisev miirauuring koostoimes pohimaanteega 4°, et valtida olulist ebasoodsat mdju seoses
liiklusmiraga ning vajadusel ette ndha mira vahendavad meetmed.

Murauuringu tulemused olid jargmised:

Olemasolevas, ehitusjérgses ja prognoositavas olukorras ulatuvad eluhooneteni
pdevasel ajal valdavalt 55-59...60-64dB miiraindikaatori Ld samatugevustsoonid, disel
ajal 50-55...55-59 dB miiraindikaatori Ln samatugevustsoonid. Keskkonnaministri 16.
detsembri 2016. a mddruse nr 71 Il kategooria liiklusmiira piirvddrtus on valdavalt
tdidetud pdevasel (60/65 dB) ja éisel (55/60 dB) ajavahemikul, kui arvestada mdrkust, et
miratundliku hoone teepoolsel kiiljel on lubatud 5 dB kérgemad miiratasemed.

Allpool on vilja toodud ehitusjéirgse ja perspektiivse olukorra miira hoonete fassaadidel
2 meetri kérgusel, mis iiletavad Ld > 55 dB ja Ln > 45 dB:

Kinnistu Ehitusjargne olukord Perspektiivne olukord

Paev Ld 06 Ln Paev Ld 08 Ln
Majaka 67 59 68 60
Kruusiaugu 59 51 60 52
Veere 61 53 62 54
Muretu 60 52 61 53
Johannese 57 49 58 50
Kaari 54 46 55 47
Ehatamme 58 50 59 51
Reinu 55 47 56 47
Osbiku 56 48 58 49
Saare 55 a7 56 48
Pihlaka 54 46 55 47
Anni 53 45 54 46

Majaka kinnistu (71801:003:0564) eluhooneni ulatuvad miirauuringu kohaselt lubatust
kérgemad normtasemed pdevasel ajal, mistoéttu miirauuringu raames néhti eluhoone
kaitseks ette miiratbkkemeetmed Tallinn-Pérnu-lkla maantee ddérde.

PShiprojekti koostamise raames muutus projekteeritud kogujatee asukoht Rahula ristmiku
piirkonnas. Uue lahenduse kohaselt likvideeritakse Majaka kinnisasjal paiknev elamu ning
kinnisasjale kavandatakse kogujatee, mistottu ei ole ka Majaka kinnistu puhul miratdkke rajamine
vajalik. Seega projekti raames miratokkemeetmeid (miratokkeseinad) ei kavandata, kuna teiste
uuringualal asuvate eluhoonete juures olid miira normtasemed tagatud.

Voimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihdiringute vdhendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning t6dpdevadel. Masinate ja seadmete

10 Akukon Eesti OU, t66 nr 211588-3, Riigitee 4 Tallinn-Parnu-lkla 18,81-19,85 km liiklusmiira hinnang, 29.07.2022
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tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks vdimalusel paikneda majapidamiste l|ahedal. Kasutatav
tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Ehitusaegse 0husaaste (tolm, heitgaasid) liigset m&ju imbritsevatele aladele tuleb samuti valtida
Oigete toOmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Uleliigset valgustamist vdib kasitleda valgusreostusena, mis v8ib tuua kaasa hairingud nii inimestele
kui ka looduskeskkonnale. Valgusreostus on pohjustatud valgustite valest paigaldamisest ning
ebasobivate tehniliste parameetritega lampidest.

Et valtida valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tahelepanu poorata Uleliigse valguse
valtimisele. Valgusreostust saab dra hoida kasutades valgustuslahendusi, mille reflektorid on
ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ja Uleliigse valguse hulk
on minimaalne. Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse vbimsusega.

Valgusreostuse puhul saab eristada ehitusperioodiga seotud vodimalikku valgusreostust ning
hilisemat kasutusaegset valgusreostust. Kasutusaegselt sdltub valgusreostuse ulatus kasutatavate
valgustite paiknemisest ning tehnilistest parameetritest.

4.7. Jaatmekaitlus

Jaatmekaitlus tuleb korraldada vastavalt jaatmekaitlust reguleerivatele digusaktidele, sh arvestada
jaatmeseadusest!?, keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses
tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise
vOi tekkekohas kdrvaldamise nouded“’? ning Saku valla jadgtmehoolduseeskirjast!® tulenevate
nouetega.

lga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamdju
vahendamiseks tuleb ehitamise etapis jadatmeteket vdoimalikult minimeerida ja véimalusel jadatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul ka tavapraktika. Kui
voimalik, ndha toOprojektis ette ehitusaegsete jaakmaterjalide taaskasutus. Taaskasutuseks
mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt eelnevalt viidatud kehtivatele
Oigusaktidele.

To66de piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt liigile
sobivate ladustusaladega. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud jaatmed tuleb
koguda tavajaatmetest eraldi. K6ik jaatmed, mida ei ole véimalik kohapeal taaskasutada, tuleb (le
anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jadtmete ladustamine valjaspool
selleks ettendhtud kohti on keelatud.

Ko6ik materjalid voi jadatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vdlja tuule, vee, autorataste vms maijul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/117032023037
12 https://www.riigiteataja.ee/akt/119102023012
B3 https://www.riigiteataja.ee/akt/429052020050?leiaKehtiv
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pinnase vOi jaatmete pudenemist teedele todde alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

4.8. Avariiolukorrad

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t66meetoditega. T66vOtja peab
olema valmis hidaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis
vOivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66votja koheselt teavitama Tellijat, Paasteametit ja
Keskkonnaametit.
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5. Jareldused, keskkonnameetmed

Kaesolevas aruandes on esitatud riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama viadukti imberehitamise ja
Rahula kogujatee ehitusprojekti (ihe osa — Rahula kogujatee ehitusprojekti — keskkonnamdjude
eelhinnang, mille koostamisel |dhtuti KeHJS § 6 ja méairuses nr 31% esitatud tingimustest.
Eelhinnangus jouti jareldusele, et kdesoleva projekti puhul ei ole KMH algatamine vajalik, kuna
vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise
keskkonnamoju esinemist. Olulise keskkonnamd&ju valtimine tuleb tagada korrektsete
toomeetoditega.

Ebasoodsa mdju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning rakendada all

kirjeldatud meetmeid:

= Soovitatav on enne t6ode algust Keskkonnaametiga Ghendust vétta ning leppida kokku tapsed
meetmed voorliigi (Sosnovski karuputk; VLL1002895) leviku tokestamiseks (vt ptk 4.2).

=  Pinnasetdddel tuleb igal juhul arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku véimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig1, § 60) on leidja
kohustatud to6d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile (vt
ptk 4.3).

=  Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse
ehitamise, truubi paigaldamise ja tagasitdite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine kraavis,
vajadusel teha veetorjet kaeviku kuivana hoidmiseks.

= Ehitusmasinate parkimine, tankimine, hooldus ja muu reostusohtlik tegevus peavad toimuma
selleks ette ndahtud kdvakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et
oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.
Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, t6dkojad, kiituse ja bituumeni hoidmise
alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaugemale kui 50 m
kaevudest. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine kaevude ldhedal on valtimatu,
tuleb t6ode teostajal olla téahelepanelik ja kavandada téokorraldus selliselt, et oleks valistatud
reostuse sattumine pinnasesse ja vesikeskkonda.

= Tookorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

= Vdimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihairingute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning t6opaevadel. Masinate ja seadmete
tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks vGimalusel paikneda majapidamiste lahedal. Kasutatav
tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

=  Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset moju Umbritsevatele aladele tuleb samuti
viltida Oigete tOOmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

=  Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb samuti valtida sobivate téomeetodite valikuga, pimedal
ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete ldheduses.

= Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb ehitamise etapis jadtmeteket voimalikult minimeerida ja
vOimalusel jadtmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vGimaluste piires on teeprojektide
puhul tavapraktika. Kui voimalik, ndha toOprojektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide
taaskasutus.

14 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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= Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 ,Teatud
liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti
tuleb arvestada Saku valla jaatmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

=  Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt
liigile sobivate ladustusaladega. Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik
ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud
jaatmed tuleb koguda tavajdaatmetest eraldi. Koik jaatmed, mida ei ole vdimalik kohapeal
taaskasutada, tuleb lle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevdttele. Jaatmete
ladustamine valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

= Ko&ik materjalid voi jaatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb
pinnase voi jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

= Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete tédmeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis v8ivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t&6vdtja koheselt teavitama
Tellijat, Padasteametit ja Keskkonnaametit.



